Sideudvidelse af Motorvej
E20 pa Fyn

Speciel udfordring med tjaerestabiliseret baerelag
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Motorvej over Fyn N—

. Anlagt 1967 — 1971 S T
A

. Beerelag af tjeerestabiliseret grus o) .

- Udvides nu fra 2 + 2 spor til 3 + 3 spor » =

. Tjeeren er kreeftfremkaldende (carcinogen) AT

og skadelig for vandmilja

- Farste etape 2014 udfert med in-situ
cementstabilisering af tjeerelag

- Naeste etaper 2019 - 2021
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Bilhyul pd kanibanen, Bemark den ru overfladessrubiur.
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UL 255 - PHCRRTE B T ;
Hydratkalk og kalkstensfiller udlegges Det stabiliserede materiale komprimeres med en specialkonsirueres tromle,
i jorudberegnede mangder ved hiwlp af en specialkonstrueret wsimaskinea der erstatter en glatvalser tromle efierfulgt af en gummibpulstromle,

v -

Stabiliseringen af det udlagte materiale udferes efter mix-im-place-metoden Billedet viser det ardighomprimerede siabiliseringslag.
i én arbejdsgang med P& H single-pass-maskine. Tieren 1ilfores i tankvogne, hvoraf Plasticledningerne pd midterrabatien ijener til vandforsyning med henblik pa T
ses pd billedet under pafyldningen. tilvejebringelsen af optimalt vandindhold | mineralmassen, V VeJdIrektoratet



Prgvefraesning
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Kerebane Nedspor Yderrabat+Trug —
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Afgravning af rabat samt
Udgravning af rajord til siden
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

f TSG

isering a

Stab
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

f TSG

isering a

Betonsten freeses med 1 m freeser
i ca. 18 cm dybde sdledes at

TSG ikke blotleegges

Stab
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Opfraesning og sideflytnin
cn‘p asfal’r+956 %& nzds}éor )
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Evt. nyt grusmateriale
til projekteret kote
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

2 m freesning i samme dybde som
den efterfelgende stabiliseringsdybde
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

In-situ stabilisering med cement
sdledes at TSG dazkkes i 2x2m baner
i en dybde af 20 - 25 cm
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

f TSG

Stab

isering a
meengde til sikring af overfladens tethed

Forsegling med bitumen i en passende
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Udlaegning af asfaltoverbygning - min. 14 cm
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Nyt tungt spor Nedspor Yderrabat+Trug

Kantbane

Nyt cemen’rbunde‘r beerelag
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Motorvejsudbygning Ngrre Aaby-Middelfart

Alternativ med High Modulus Asphalt

Kerebane

Nyt tungt spor Nedspor -

Kantbane

o oo | s me ol e

E-veerdier for traditionel asfalt 3000 — 5000 MPa
E-veerdi for HMA 10000 MPa
Markant reduceret tykkelse
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Beeltedrevne
landbrugskaretgjer

Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne
landbrugsmaskiner
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Formal

- Vurdere vejslid fra baeltedrevne karetgjer i
forhold til tunge karetgjer pa hjul

. Vurdere graenseveerdier for tilladelige vaegte pa
beaeltekaretajer
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Fors@g

4 dage uge 18

4 test udfart med 5 karetgjer
Maling af tryk i dybden
Overflade slid

Kontakttryk

Akseltryk
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Karetgjer

Ploeger eertehgster Grimme roeoptager
27,3 ton total veegt 31,5 ton total veegt
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Karetgjer

7 akslet 56ton lastbil Traktor med gyllespreder (Gdodsel)
55,8 ton total veegt 45,6 ton og 39 ton total veegt
(10 ton og 8 ton aksel vaegt)
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Karetgjer
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Blokvogn med Grimme roeoptager
68,5 ton total veegt
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Tryk 1 dybden

b)Bolling probe

(Dimensions in mm)

c)
Shank
c I
E o
g T I \\
L1t M
Probe with

embedded |load cell

1.1m ca.1lm

Wooden boards

Struts
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Tryk 1 dybden - resultater
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Vurdering af vejslid fra tunge baeltedrevne landbrugsmaskiner

Overfladeslid

Forsggsfelt

Karsel frem og tilbage pa samme linje

For start og i intervaller af ca. 50 karsler blev MFV (Multi Functional Vehicle) maling udfart
(Sporkgring og revner)

10 m
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Overfladeslid
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Vurdering af vejslid fra tunge baeltedrevne landbrugsmaskiner

Kontakttryk

Hjul 6 (sldapvagnen), kontaktarea ca 30 000 mm?2
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Kontakttryk
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Total kontaktyta hoger bakdack ca 50 000 mm2



Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Akseltryk

Veegt malt for hver aksel pa alle karetgjer
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Vurdering af vejslid fra tunge beeltedrevne landbrugsmaskiner

Videre arbejde

) By what methodology should tracked vehicles (baeltedrevne
landbrugsmaskiner) be judged during type approval?

i) What should the contact pressure limit value be?

i) Cooperation or experience from other nordic countries is
welcome

Contact : Susanne Baltzer sub@vd.dk or Henrik Thustrup hht@vd.dk
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