
Sideudvidelse af Motorvej 
E20 på Fyn
Speciel udfordring med tjærestabiliseret bærelag



Motorvej over Fyn

• Anlagt 1967 – 1971

• Bærelag af tjærestabiliseret grus

• Udvides nu fra 2 + 2 spor til 3 + 3 spor

• Tjæren er kræftfremkaldende (carcinogen) 

og skadelig for vandmiljø

• Første etape 2014 udført med in-situ 

cementstabilisering af tjærelag

• Næste etaper 2019 - 2021 









Prøvefræsning



Nødspor Yderrabat+Trug
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Kørebane

Bundsikringsgrus

Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Tjærestabiliseret grus



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Afgravning af rabat samt

Udgravning af råjord til siden



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

BG til projekteret kote



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Betonsten fræses med 1 m fræser

i ca. 18 cm dybde således at 

TSG ikke blotlægges



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Opfræsning og sideflytning
af asfalt + SG på nødspor



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Evt. nyt grusmateriale
til projekteret kote



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

2 m fræsning i samme dybde som 

den efterfølgende stabiliseringsdybde



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

In-situ stabilisering med cement 
således at TSG dækkes i 2x2m baner
i en dybde af 20 – 25 cm



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Forsegling med bitumen i en passende

mængde til sikring af overfladens tæthed



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Udlægning af asfaltoverbygning – min. 14 cm



Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Stabilisering af TSG

Nyt tungt spor
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Nødspor Yderrabat+Trug

Nyt cementbundet bærelag

Bundsikringsgrus



Nyt tungt spor Nødspor
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Bundsikring/stabilgrus

Motorvejsudbygning Nørre Aaby-Middelfart

Alternativ med High Modulus Asphalt

Tjærestabiliseret grus

HMA

E-værdier for traditionel asfalt 3000 – 5000 MPa

E-værdi for HMA 10000 MPa

Markant reduceret tykkelse



Bæltedrevne 
landbrugskøretøjer
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne 

landbrugsmaskiner



Formål
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

• Vurdere vejslid fra bæltedrevne køretøjer i 

forhold til tunge køretøjer på hjul

• Vurdere grænseværdier for tilladelige vægte på 

bæltekøretøjer



Forsøg
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

4 dage uge 18

4 test udført med 5 køretøjer

• Måling af tryk i dybden

• Overflade slid

• Kontakttryk

• Akseltryk



Køretøjer
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

Ploeger ærtehøster 

27,3 ton total vægt 

Grimme roeoptager 

31,5 ton total vægt 



Køretøjer
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

7 akslet 56ton lastbil

55,8 ton total vægt

Traktor med gyllespreder (Gödsel)

45,6 ton og 39 ton total vægt

(10 ton og 8 ton aksel vægt)



Køretøjer
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

Blokvogn med Grimme roeoptager

68,5 ton total vægt



Tryk i dybden
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner



Tryk i dybden - resultater
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner



Overfladeslid
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

1 m

10 m

Forsøgsfelt

Kørsel frem og tilbage på samme linje

Før start og i intervaller af ca. 50 kørsler blev MFV (Multi Functional Vehicle) måling udført

(Sporkøring og revner)



Overfladeslid
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner



Kontakttryk
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner



Kontakttryk
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner



Akseltryk
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

Vægt målt for hver aksel på alle køretøjer



Videre arbejde
Vurdering af vejslid fra tunge bæltedrevne landbrugsmaskiner

i) By what methodology should tracked vehicles (bæltedrevne 

landbrugsmaskiner) be judged during type approval?

ii) What should the contact pressure limit value be?

iii) Cooperation or experience from other nordic countries is 

welcome

Contact : Susanne Baltzer sub@vd.dk or Henrik Thustrup hht@vd.dk

mailto:sub@vd.dk
mailto:hht@vd.dk

