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g% Presentationens innehall
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eVad ar reparationsskuld?
e Atgardsprogrammen for att minska reparationsskulden 2016-2019

e Erfarenheter av programmen
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Vad ar reparationsskuld?




# Manga asiketer vad ar reparationsskuld
=

Dalig belaggning D3lig grusvig

Aterstaende fil Dalig drinering

Vik .
Iktbegransad bro Gammal smal bro

Dalig vaggeometri Otillrackligt vinterunderhall



« Det finns inte nagon vedertagen definition pa reparationsskulden

« Trafikverket tillampar forskning som gjordes 2009: Maintenance Backlog —
Estimation and Use (ERANET-ROAD)

« Forskningen genomférdes i samarbete mellan: Finland, Sverige, Norge,
Danmark, Osterrike, Schweiz och Storbritannien
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;'é Berakning av reparationsskuld I Finland
.I

Reparationsskulden bestar
av den sammanlagda
summan av
reparationskostnaderna for
trafikledsegendom i daligt
skick och i behov av
reparation.

Grupp av trafikledsegendom

A 4

Tillstand och mal

A

Trafikledsegendom under mal

A

Atgardskostnader
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Typ, mangd, klass

Beskrivning av skicket

Reparationbehov

Penningmassigt
reparationbehov



Reparationsskulden 1.1.2017

Statsagda landsvéagar, jarnvagar och farleder

Tabell 1. Reparationsskuld M€
® Den sammanlagda

e a5 i I A e R
trafikleder ar ca 2,5 miljarder I8 I8 g

euro

Linjestrackor 1033 1848
® Reparationsskulden pa vag-
och jarnvagsnétet ar av Konstbyggnader 225 80 11 316
samma storleksklass, medan
reparationsskulden pa Anordningar 0 219 19 238
farlederna ar betydligt mindre
® Fore den nuvarande Utrustning 39 30 3 71
finansieringen for att minska
reparationsskulden, dkade Sammanlagt 1297 1137 40 2473

skulden med cirka}) 100
miljoner euro per ar
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;%Reparationsskulden pa landsvagarna 2017

® Reparationsskulden Tabell 2. Reparationsskuld M€
pa huvud- och

regionalvagarna ar
vagar
o :
Reparationsskulden Vigytans kondition

pa lagtrafikerade
vagar ar 800

" Vagstruktur 12 68 316 396
miljoner, varav 100-
200 miljoner utgor en Konstbyggnader 90 58 76 224
betydande
reparationsskuld Utrustning 15 12 11 38
® Sammanlagt uppgér Sammanlagt 200 292 803 1295

den betydande
reparations-skulden
alltsa till 700 miljoner
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Vardet pa trafikledsegendomen ar
ca 20 mrd € 2018

® Trafiknatets

ateranskaffningsvarde ar
Farleder 3 mangdubbelt jamfort med
0,2 mrd € %S bokforingsvardet.

£ ‘~_

j" C . . . . -
4??;?535 e Trafiknatet i Finland har borjat

Trafikledsegendom forfalla till f6ljd av den otillréckliga
finansieringen som anvisats for
underhall.

Cca
Zmrg ® 2017 var reparationsskulden var
totalt cirka 2,5 mrd €.

Vagar
15 mrd €

28.6.2018 Trafikverket 10



g%, Finansiering av transportsystemet 2018
=

Trafiktjinster Kollektivtrafik***
Drift och I6pande underhall N ' . Vi styr NTM-centralernas

dagliea framkomlich i trafikni Vi erbjuder trafikstyrning, data och Kollektivtrafikverk het td
D“en ag iga ramﬂ omligheten |'fra| natet information i realtid samt isbrytar- och ollektivtrafikver sam e sam' e
sakerstdlls med langa upphandlingsavtal landsvagsfarjetjanster riksomfattande utvecklingsprojekten

géllande kollektivtrafiken.

~/ A4

453 we 410 wme 341 e 181 we 90 we 65 wme

(291 %) (406 ) (357) (182) (85) (80)

/\

Minskning av reparationsskulden** Periodiskt underhall
Vart mal ar att forhindra att reparationsskulden 6kar
ytterligare. Vi sdkerstéller att trafikledernas skick
motsvarar i synnerhet naringslivets behov.

Forbattring****
Servicenivan pa trafiknatet
forbattras med sma
investeringar.

Vi reparerar skador i trafiknatet och dess specialkonstruktioner
till foljd av slitage och alder samt fornyar gamla
trafikledskonstruktioner sa att de uppfyller dagens krav.

*Siffrorna fér 2017 inom parentes
**Framst underhall, men genom separat finansiering

*** Av statens finansiering for kollektivtrafik kommer ca 66 M€ fran andra bokféringsenheters budget 28.6.2018 Trafikverket
**** inkluderar bastrafikledshallningens projektprogram



Atgardsprogrammen for att minska
reparationsskulden 2016-2019




]
2# Atgardsprogram for att minska reparationsskulden
. 2016-2019
®

— Jarnvagar

o Atgardsprogram for att minska reparationsskulden = {qiee g
pa trafikleder 2016-18: 600 M€ Markanvandning,

boende och trafik

® Finansiering som oOverforts fran utvecklingsprojekt
2017-19: 364 M€ e

e Reparationsobjekten valjs utgaende fran hur ".-’.’7
effektivt de:
uppfyller kundbehoven
atgardar reparationsskulden
framjar digitalisering och nya tjanster
® Tidsplan for genomforandet enligt

reparationsobjekt samt ytterligare information:
http://www.lilkennevirasto.fi/korjausvelkaohjelma
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http://www.liikennevirasto.fi/korjausvelkaohjelma

Finansiering for att minska
reparationsskulden och tillaggsfinansiering
' for bastrafikledshallning (364)

® Enligt regeringens strategiska mal ska reparationsskulden minskas med 453 miljoner euro 2018. | denna summa
ingar 300 miljoner euro finansiering for spetsprojekten enligt regeringsprogrammet och 153 miljoner euro som 6verfors
fran icke namngivna utvecklingsprojekt till bastrafikledshallningen (tillaggsfinansering for bastrafikledshallning/364)

T | o 2007 2015 2015 Sammaniag

Reparationsskuld 595*

Tilliggsfinansiering 91 153 90 334%**
for att minska
reparationsskulden

Sammanlagt 95 291 453 90 929

*5 milj. euro 6ronmarktes for reparationsskulden for enskilda vagar
**30 milj. euro 6ronmarktes for statsunderstod for enskilda vagar

. , Resultatmal for reparationsskulden 2018:
95 % av objekten ska fardigstallas 2018

28.5.2018



Okningstakten for eftersatt
underhall av transportnatet
har avstannat

Pressmeddelande 16.08.2017 1043 fi sv
Kommunikationsministeriet och Trafikverket informerar

Det extra anslaget pa 600 miljoner euro for att minska pa transportnatets
reparationsskuld har gett effekter redan fdrsta aret. Aren 2016 - 2019 ska
anslaget anvandas for att reparera trafikleder som tjanar pendeltrafiken och
naringslivets transporter samt forbattrar trafiksakerheten.

- Utifrdn kundernas behov har vi tagit in i programmet vissa stora reparationer
som vi vanligen inte har rAd till. Nu har vagarna fatt ett tjockare lager
belaggningsmassa och genomgatt konstruktiva reparationer som héaller ut en
langre tid. Det blir billigare att skdta och underhdlla ett transportnat som ar i bra
skick, sager Mannisto.
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Reparationsskulden borjar vaxa igen, om inte
finansieringen for bastrafikledshallningen okas

| borjan av regeringsperioden 6kade Inverkan av det nuvarande programmet

reparationsskulden for trafiklederna 3500

med 100 M€/ar - tillaggsfinansieringen .
stavjde tillfalligt 6kningen av
reparationsskulden 2500

milj.euro

Skulden halls pa en lagre niva, men 2000
den borjar 6ka igen redan nasta ar o
2019

1000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—@—gamla finansieringsnivan ~ —@—+finansiering for reparationsskulden



Erfarenheter av programmen




Erfarenheter av programmen for att
minska reparationsskulden

Luk
enne
\{:lra

e Tillaggsfinansieringen var verkligen nédvandig — man kunde atgarda sadana
objekt som annars inte skulle ha varit mgjliga

® En markbar del av finansieringen har ocksa kunnat inriktas pa att forbattra
trafikmassiga forhallanden, inte enbart pa att minska reparationsskulden

e Man borde inte ha éronmarkt alla projekt redan i bérjan av programmet. Da
skulle det ha varit lattare att svara pa forandrade behov

28.5.2018



" _] Hur reparationsskulden hanteras |

% E fortsattningen (1)

e Reparationsskulden maste minskas med eftertanke och pa lang sikt

e Skulden bér minskas i synnerhet i det centrala trafikledsnatet, dar man far den storsta
nyttan

e Pa lagtrafikerade trafikleder minskas reparationsskulden genom att prioritera
naringslivets behov

® En del av tillaggsfinansieringen bor anvandas for sma utvecklingsprojekt dar man
forbattrar trafikmassiga forhallanden

® Minskningen av reparationsskulden bor inledas sa snart som majligt. Om man later
trafiklederna bli i alltfor daligt skick, kraver reparationen dyrare atgarder

e Vid finansieringen maste man vara beredd pa en kopkraftskorrigering for att

kompensera den 6kade kostnadsnivan. Pa lang sikt ar den genomsnittliga 6kningen
cirka 2 procent per ar.

28.5.2018



Hur reparationsskulden hanteras i
fortsattningen (2)

e Fortsatt langsiktig utveckling av infrastrukturforvaltningen. Allt viktigare att effektivera
trafikledshallningen, bl.a. med hjalp av digitalisering En langsiktig tillracklig
finansieringsniva mojliggor effektiva atgarder ur livscykelperspektiv.

® Objekten som atgardas véljs som en del av det 6vriga trafikledshallningsprogrammet
for att sakerstalla bl.a. effektiv och ekonomisk upphandling

e Fortlopande samarbete med intressegrupper for att identifiera de viktigaste objekten.
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Alternativa tillvagagangssatt

Reparationsskuldens utvecklingsprognos

« Ramfinansiering 1020 milj. euro/ar 2200
- Tillaggsfinansiering 100 milj./ar . j:::
« Tillaggsfinansiering 200 milj./ar %m
- Tillaggsfinansiering 300 milj./ar e

1000

2015201620172018201920202021202220232024202520262027202820292030

—®— nuvarande finansiering —®—+100 —@—+200 —@—+300



Sammandrag

® Reparationsskuldens nuvarande niva ar 2,5 miljarder euro

® Med de nuvarande programmen for att minska reparationsskulden har man kunnat stavja
okningen, men efter att programmen slutforts fortsatter skulden att 6ka med cirka 100
miljoner euro per ar

e Den basta losningen for att hantera reparationsskulden ar en langsiktig och tillracklig
okning av finansieringsnivan. Tillaggsfinansiering behovs ocksa for sma forbattringsprojekt
pa trafiklederna

® Vid sidan av tillaggsfinansieringen forbattras ocksa trafikledshallningens effektivitet genom
fortldpande och langsiktig utveckling av infrastrukturforvaltningen
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Smarta leder och
intelligent trafik - for dig
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